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Nota

Numero: NO-2025-00042703-DPN-SECGRAL#DPN

CIUDAD DE BUENOS AIRES
Lunes 12 de Mayo de 2025

Referencia: ACTUACION N° 15275/24 - DPN - s/medidas de prevencion por el atropellamiento de fauna
nativa en rutas de la provincia de Misiones - EX-2024-00066676- -DPN-RNA#DPN y N° 4007/25 - EX-
2025-00033731- -DPN-RNA#DPN - DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD.

A: Marcelo Jorge Campoy (DNV#MEC),

Con Copia A:

De mi mayor consideracion:

Tengo el agrado de dirigirme a Ud. en el marco de las Actuaciones N° 15275/24, caratulada
“DEFENSORIA DEL PUEBLO DE LA NACION sobre medidas de prevencion por el atropellamiento de
fauna nativa en rutas de la provincia de Misiones”, EX-2024-00066676- -DPN-RNA#DPN, y N° 4007/25,
caratulada “MUNDO APARTE sobre presunta afectacion a fauna autéctona en la Ruta Nacional N° 174",
EX-2025-00033731- -DPN-RNA#DPN, en las cuales se analizan las acciones orientadas a mitigar el
impacto del transito vehicular sobre la fauna silvestre y los riesgos que ello implica para la seguridad
vial.

En este sentido, deseo expresar mi profunda preocupacién frente al aumento sostenido de
atropellamientos de fauna nativa en rutas de nuestro pais[l], fendbmeno que constituye una grave
amenaza tanto para la conservacion de la biodiversidad como para la seguridad de las personas
usuarias de la red vial nacional.

Segun datos aportados por la Red Argentina de Monitoreo de Fauna Atropellada (RAMFA) y la
Administracion de Parques Nacionales, desde 2019 se han registrado mas de 3.800
atropellamientos de fauna silvestre sélo en el norte de Misiones[2], incluyendo ejemplares de
especies amenazadas como el Yaguareté (Panthera onca, en Peligro Critico), el Tapir (Tapirus
terrestres, Vulnerable) y el Ocelote (Leopardus pardalis, Vulnerable), todas protegidas por la Ley
Provincial N° 2.589 como Monumentos Naturales y de Interés Publico. ElI impacto de los
atropellamientos para estas especies amenazadas (y por tanto presentes en bajas densidades), ain
cuando sean de baja frecuencia, puede tener impactos demograficos importantes y comprometer la
viabilidad poblacional a futuro.

Cabe destacar que estas cifras se basan principalmente en reportes voluntarios, sin una metodologia
sistematica y coordinada a nivel nacional, por lo cual reflejan s6lo una fraccién del problema
real.



Un caso emblematico es el del puente Rosario-Victoria (RN N° 174), que atraviesa el humedal del Delta
del Parana. En este tramo, usuarios, organizaciones locales y funcionarios publicos reportan con
frecuencia colisiones con carpinchos, zorros y otras especies, sin que existan estadisticas oficiales ni
protocolos estandarizados que permitan cuantificar el fenébmeno o disefar intervenciones adecuadas que
permitan reducir los incidentes[3].

Cabe destacar que los impactos de esta problematica trascienden el ambito ecolégico. Entre 2015 y
2019, la Agencia Nacional de Seguridad Vial (ANSV) contabilizé 3.640 siniestros viales por
colision con animales en rutas y autopistas nacionales, con un saldo de 82 personas
fallecidas y 252 con heridas gravesl[4]. Esta evidencia confirma que el atropellamiento de fauna
representa un riesgo real para la integridad fisica y psicolégica de quienes transitan las rutas, ademas
de generar costos econdémicos para el Estado y las operadoras[5], por lo que debe ser una prioridad en
las politicas de seguridad vial.

En virtud de lo expresado, y habiendo recibido su atenta nota PV-2024-96302501-APN-AJ#DNV, en la
gque se detallan las medidas adoptadas en el norte misionero —valoradas positivamente por la
comunidad cientifica y organizaciones especializadas—, considero fundamental que estas acciones se
consoliden y amplien a través de una politica sistematica de mitigacién, adaptada a las particularidades
de cada ecosistema y tramo vial de nuestro pais.

En este marco, la actual licitacion publica de diversos tramos de la red vial nacional (Decreto 28/2025)
constituye una oportunidad estratégica para incorporar explicitamente en los pliegos de
condiciones dos requisitos fundamentales:

a) La obligatoriedad del monitoreo sistematico de siniestralidad asociada a fauna
silvestre, incluyendo el registro y reporte de atropellamientos por parte de las empresas
concesionarias y operadoras viales como parte de sus tareas rutinarias.

b) La ejecucion de obras de mitigacién especificas, como pasos de fauna, cercados
perimetrales, sefialética y reductores de velocidad, cuya ubicacidn y disefio se puedan sustentar
en la evidencia recolectada mediante el monitoreo.

Ambas medidas estan estrechamente vinculadas, ya que contar con datos confiables y representativos
es un requisito fundamental para disefiar intervenciones adecuadas, optimizar el uso de recursos,
evaluar su impacto de manera objetiva y generar conocimiento replicable[6].

Incorporar estos criterios de manera explicita en los pliegos de licitacién permitiria no solo proteger la
biodiversidad y a quienes transitan las rutas, sino también fortalecer la seguridad juridica del Estado y
de los concesionarios frente a posibles reclamos. Asimismo, contribuiria a consolidar una gestién vial
con enfoque socioambiental, alineada con estdndares internacionales y abierta a la colaboracién con
gestores de areas protegidas, universidades, ONGs y organismos cientificos en iniciativas de monitoreo,
conservacioén y educacion ambiental.

Las rutas no deben convertirse en barreras ecolégicas ni en escenarios de riesgo para la fauna silvestre
o las personas. Hoy contamos con los conocimientos técnicos, las herramientas legales y experiencias
comprobadas -tanto en el pais como en el exterior- que demuestran que es posible planificar y gestionar
una infraestructura vial mas segura y armonica con la conservacion ambiental. Lo que resta es una
decision institucional clara que garantice la integracion sistematica y sostenida de estas acciones en la
gestion vial.

Quedo a disposicion para acompafiar y colaborar en la implementacién de estas propuestas,
convencido de que el momento actual ofrece una oportunidad estratégica para consolidar un enfoque
verdaderamente sustentable en la planificacidn y operacién de nuestra red vial.



[1] Datos preliminares actuales, no exhaustivos, pueden ser consultados en el sitio https://fauna-
atropellada.org.ar/densidad-atropellamientos-de-fauna/

[2] Concretamente, la mayor cantidad de incidentes se registra en los tramos de las RN 12 y 101 que
discurren entre el aeropuerto y las inmediaciones del Parque Nacional Iguazi y de los Parques
Provinciales Puerto Peninsula y Urugua-i. Debe sefialarse que los datos que se muestran son
considerablemente inferiores a los reales ya que no se han incluido anfibios, aves, ni reptiles, y porque
se desconoce la cantidad de incidentes que no se han reportado.

[3] Esta situacion y el riesgo que representa para las personas y para la fauna nativa que habita el
humedal, especialmente en épocas de crecidas y de incendios, ya fue advertida oportunamente por esta
Defensoria del Pueblo en su Resolucion DPN N° 71/16, sin que se hayan producido avances
significativos al respecto. Disponible en
https://www.dpn.gob.ar/documentos/20161109_30954_556953.pdf

[4] Direccidon Nacional de Observatorio Vial. 2022. Atropello de Animales sobre Rutas y Autopistas de
Argentina. Analisis y recomendaciones para la prevencion de la siniestralidad vial. Direccion de
investigacion Accidentoldgica. Ministerio de Transporte.

[5] Para dimensionar la problematica se aportan los datos del estado de S&o Paulo, Brasil, donde las colisiones
entre vehiculos y fauna silvestre generaron un perjuicio a la sociedad valuado en mas de U$S 14.5 millones por
afio, incluyendo los costos de la remocion del animal y del vehiculo, reparacion de los dafios al vehiculo,
reparacion de infraestructura / servicios publicos, atencion a los damnificados, y compensaciones econémicas por
dafios y perjuicios, entre otros. Debe tenerse en cuenta que el costo promedio de un choque entre
animales y vehiculos (independientemente de si ocurrieron lesiones humanas y muertes o no) fue de
U$S 9.629, lo cual asciende a cerca de U$S 30.000/choque cuando ocurren lesiones severas o
decesos.

En Abra, F.D. y otros. ¢Pagar o prevenir? Seguridad humana, costos para la sociedad y perspectivas
legales sobre las colisiones entre animales y vehiculos en el estado de S&o Paulo, Brasil. PLoS ONE,
14(4): e0215152, 2019. Disponible en https://doi.org/10.1371/journal.pone.0215152

[6] En paises como Estados Unidos, Finlandia, Dinamarca, Espafia, Colombia y Brasil, las empresas
concesionarias de infraestructura vial han incorporado protocolos especificos para el registro sisteméatico
de atropellamientos de fauna dentro de sus rutinas operativas. Esta practica ha permitido conformar
bases de datos robustas y georreferenciadas, fundamentales para el disefio e implementacion de
medidas de mitigacion basadas en evidencia, tales como pasos de fauna, sefializacién preventiva y la
adopcién de limites de velocidad diferenciados en tramos identificados como criticos.

Sin otro particular saluda atte.



Digitally signed by GDE-DPN

DN: cn=GDE-DPN, c=AR, 0=DEFENSOR DEL PUEBLO DE LA NACION, ou=AREA SISTEMAS,
serialNumber=CUIT 30678219343

Date: 2025.05.12 13:02:21 -03'00"

Juan José BOCKEL
Subsecretario General AC

DEFENSORIA DEL PUEBLO DE LA NACION
Gestion Documental Electrénica

Digitally signed by GDE-DPN

DN: cn=GDE-DPN, c=AR, 0=DEFENSOR DEL
PUEBLO DE LA NACION, ou=AREA
SISTEMAS, serialNumber=CUIT 30678219343
Date: 2025.05.12 13:02:21 -03'00'



	numero_documento: NO-2025-00042703-DPN-SECGRAL#DPN
	localidad: CIUDAD DE BUENOS AIRES
	fecha: Lunes 12 de Mayo de 2025
		2025-05-12T13:02:21-0300
	GDE-DPN


	usuario_0: Juan José BÖCKEL
	cargo_0: Subsecretario General AC 
	reparticion_0: DEFENSORIA DEL PUEBLO DE LA NACION
Gestión Documental Electrónica
		2025-05-12T13:02:21-0300
	GDE-DPN




